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Forsalongen

Vilkommen till en stunds lisning om-
hord i,‘lregl‘dlrvr 147!

Niir  Angbiten ligger ut  ligger
BosusiAy  fortfasande  pd Gotenius
varv liksom FAmaN 4, Men spart ligger
de bdda i sina vinterkvarter, Bonustas
vid Skeppsbron och firjan pd sin vanliga
plats vid Ringon.

Som vanligt har redaktionen — mot
ull formodan — tyckats att iin en ging fa
ithop en innchillsrik tidning vars inne
BAll vi hoppas ekall tillfredsstalla vira
lisare.

Vi som arbetar med medlems-
tdmingen ser fram mot fortsatt sam-
arbere med lisekretsen och vitorar ivrigr
pd e-mail och brevledes korrespondens.

Det Gir allid lika trevhigt att hoes
av er. Rota i byrilédor och t minners
Tabyrinter och Tat oss hjilpas bt att bevars
traditionerna frin dngbirstrafiken!

Treviig lisning!

REDAKTIONEN

Manus till Angbaten

Vi tar gima emot bidmg inom Ang-
bdtens  intresscompide: .fngh:‘nar och
dngbatstrafik, Till Anghisen Nr 1 2013
(148) vill vi ha manus senast 11 februay]

‘ 2013,

Omslaget
.'fng.:lru BovusrAn pi 2ig neredver sra
mare am Stdugebuomd vid Lysekid, Charn,
i hadond ar Skilibolmarna ook Stk

| Jurt ar diear den rodie graniten,
Fato Bo Starmurk

Anpasen Nr 4 20/

V1 dr unika

Det ar vill ingenong konstige med
Sallskapet Angbdten, dngaren Bowus-
LAN eller FARAN 42 “Alla™ har fu sett dem
genom dren., "Alla" har Akt med dem, st
i tidningarna om dem, i inte A vil det
nigot markvardigt.

“Hela stan” vet ju ockst stt alla jobbat
helt frivillige och ideellt diir, men dee
torekommey ju dverallt § Goteborg och
det ju klart att man miste gynna dem i
gort man kan.

Sa gir pratet sannolikt hiie ach vas,
Snart har vi hallit pa 1 50 iz Vi som tor
liinge sedan sa att om vi — mot alla odds
skulle kunna hilla ph i tio dr, ja da, da
skulle vi firn.

Sedan gick det av barn fareen, [
Gotebory, pi Marstrand, Hinge kuseen
norriwer, i Lysekil, Gravarne, Hunne-
bostrand och 1 Strémsead blev dngaren
BOHUsLAN en vanlig syn, Overallt hilsad
med vinkningar och leenden, kansgke
inte just | Albrekssunds kanal eller
Sotckanalen, dir det plétslizt kunde bli
valdigt trings, mea, ..

Viidr unika, Tvd levande kultursry har
tdecennier kunnat hillas i drift tack vare
stora insatser av hingivaa kvinnor och
min. Fartyg som visar hur trafiken langs
Bohustins kust och i Gatebosgs hamn
bedrevs forr 7 tiden,

I behaglige rempo gir det att firdas
Gésteborgs skiisgird under sommarens
onsdagskvillar och kanske Gta en stor
riksmiimds gord ombord och dricka err
glas gott vin darll.

At friin en snart hundradrig Angares
dick gir der sommartid att uppleva
hut det kunde vam att fiirdas sjovigen

Aughdien Nv 4 2012

Biide Paud Jobanrson och pidern frsn Banusiivs
rodupptag ar ancka, war aoh en A st siee. Och
pnee Weta ats entete! Fate Bo Starmuark

tll Marstrand, Skirhamn, Mollasund,
Gullholmen, Lysekil, Gravame och
Hunnebostrand,

Till derta kan en yod middag intas
samtidigt  som  landskapets  maring
skonher glider fiirbi utanfér salongernas
finster.

Hiangivenhet, ideellt arbete, dng-
muskinericr, foreningsarbete, stidning
och underhall — alle detta 3r dessviirre
inte gratis. Som framgdr i en artikel
langre fram @ “Angbaten”, ligger
Homivsean alitjamt kvar vid Gotenius
vary pd Ringon.

Stora arbeten miste. gorss pi visent-
tign detaljer ombord. Aven om virt
klammiga Vinterging presterar under-
verk, blir det utgifter framiover.

Vir stringa — mycket strings — Kussa
har hijt ez varningens fnger. Nu miste
priserna hijas! Vara priser hae varic fiie
liga fisr ant tiicka viira kostnader. Sa riikna
med nigra tiors hojningar kommande
sdsong,

Som den kire lisaren firsthr &r det vie
brinnolja, som med raska skust klistrar
uppat ph prishdjningarmas stege, som i
en stor bov i sammanhanget,

Och Dy, kire medlem, kan ocksi
bidra pd ditr egee i Hijilp all ate
sprida vira turlistor dverallt! Himea dem
ombord till viiren.

Beritta for vanner och bekanra om vir
verksarnhet, Berdtta om kamrarskapet
och andan ombord, Om glidjen att
firdas pd gamla vilbillea fartyy drivoa
dels p3 kol och olya dels pi ideellt arbete
av manniskor, som hallic pd i saart 50 s
och som tinker fortsitta dren framiver.

Beriitta om  Angmaskinesicrna, om
salongerma, om maten, om att firdas
med FAmax 4 lings hamnens alla
okindz pring, om landskapet Bohuslins
kala havsomspolade skonhet. Och om
os8 sdregna Typer, som trivs ombord i
fartygen och i Sillskapet Angbdten.

Vi tir namligen unika!

BO STARMARK



Angbitsfunderingar

| Aughiten Ne 1 2012 (144) undrade
jag om det lonar sig att fGrsoka paverka
politiker och myndigherer,

i hade foretridarna fiie det fiytande
kulturarvet 3 en skrivelse till kulrue-
murstern efterlyst storre forsticlse for
de historiska fartygen och betr om en
utredning om virdet av det flvtande
kufturviirder och hur dess brukande och
bevarande skall viirnas.

I en skavelse 6ll Niiringsdeparte-
mentet  framboll  forersidare for de
historiska passagerurfartygen dnskvirda
forindringar gillande fartomedden, be-
harigheter och rillsynsavigifeer

Jag nimnde dven regeringens regler-
ringshrev il Transpoststyrelsen.  be-
riffande tillsynsavgrifterna for ideella
Rireningar och motsvarande organisa-
noner som  foevaltar  kulturhistoriska
virden.

Annu en skrivelee har eillstills Kultus
departementet,  Niringsdepartementet
och Transportstyeelsen. 1 denna skrivel-
ze pipekas de senaste drens kostnadsut-
veckling och regelfiicindringar ndr det
giller Transportstyrelsens  behandling
av de transporthistoriska  museerna:
maditionells  segelfartyy,  dngfantyg,
veteranfivg, musesjimvigar och motor-
historiska museer.

Transportstyrelsens  generaldirekeir
vilkomnar 3 sitt svar ph skrivelsen en
dislog om regelverken och  Klargér
principerna fir de avgnfter som myndig-
heten tar ut frin kunderna.

Verksamheten skall finansieras ge
nom avgifter och subventioner miste
diirfor ske med skattemedel. T arets bud-
getproposition medger regeringen  att
tillsynsavgifterna for 2013 inte hajs for
museifimvigama och att de kostnader

som Transportstyrelsen hade tinkt ticka
med nya avgifeer istillet fir tickas med
befintliga anstag (skattemedel),

Transportstyrelsen kommer 1 sin slut-
rapport att behandlu alls erafikslag men
konstarerar att det fir svirr att finansierd
all kulturhistorisk verksambet inom be-
fntliga anslag

Slutligen delar generaldirektaren upp-
fattmngen atr akedrerna inom  kultur
historisk verksamber bor vara naturhga
remissinstanser | frigor som ror derus
verksamher.

Vi komstaterar att  Museibanornas
Riksorganisation och Jimvigshistoriska
Riksforbunder lyckats 7 sin villovliga
lobbyverksambiet och att vi ph dea
maritima sidan inte vant tillricklige
synlign, Samarbete ger resultat!

INGVAR KHON MN

Kepsar och pins!

Stod. girma vir verksamher genom ate
kéipa nigra av viisa souvenirer!

Vi pins kostar 20 kronor stck plus
3 kronar porto (for 1 611 10),

Kepsarna kestar 100 kranor styck plus
15 keomor i porto ach emballage per
styck. Kepsarna finns | e, marinblin
och mellanblitt,

Bestiller gor man enklast genom att
sitta in beloppet pa Sillskapets plusgiro
62 16 063 cller bankugiro 673-68 62,

Uppge namn och adress vid bestill-
ningen
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VS BOHUSLAN
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Arsmotet 2012

Sillskapets arsmdte dgde rum locdagen
27 okrober i Sjmanskyrkan vid Stig-
bergstorizet. Motet var vitlhesokt,

Moter inleddes med samling knng
kaffe, te och smi r

Mirer oppoades av Sillskapets ord-
farande Kim Forsshlad som dven ledde
drsmotesforhandlingama,

Efter faststillande av verksamhees-
besirrelse och bokstut upplistes reviso-
rermas berittelse varefter sryrelsen be
viljades ansvarsfribet 5 det gingna
verksamhetsiret,

Efter foestag frhn styrelsen till hiyning
uy medlemsavgriften for 2013 fasrszilldes
denna till 200 kronoy.

Vilberedningens firslag nll seyrelse
untogs av ansmoret. Styrelsen har dirmed
toljande sammuansdttning:

OrdfSrande: Kim Forssblad

Vice ordforande: Biarn Irwers
Sekreterare: Eva Helmerson
Vice sekreterare: Mattios Jarlstedt
Kassir: Roland Lindberg
Vice kasstin Kerstin Lod
Ledamot; Staffan Backman

Ledamot: Bert Johanssan
Ledamot: Conny Jansson
Suppleant: Christina Melin
Suppleant: Jerker Paulusson

Representanter for Angbiten ckonomisk
forening och valda av den:
Ledamot: Agneta Eriksson
Ledamor: Johan Jahnberg,

Revisorer och suppleanter:

Revisor: Roger Mattsson
Revisor: Lars-Ola Jixvik
Revisorssuppl:  Margareta Boman
Revisorssuppl:  Gunnar Bonander

Valberedningen bestir av:

Annika Holm, sammuankallunde

Stellan Rietz

Bo Starmark
Avgiende Jedaméiter, Bjorn Persson och
Mats Demker, avtackades med blommor,
liksom adjungerade Charles S. de Serves

Aven Sta Backman fick blommor
tor en vill genomford avslutningsfest far
de aktiva medlemmarna.

Sa avslutades arsmatet 2012 varcfter
den nya styrelsen konstituerades enligt
ovan vid ett forsta styrelseméite,

Efter matet hade delmgama mojlighet
art uran kostnad folja med pi Historisk
hamntur med FARMN 4, som denna dag
giorde ett extra anlop av Fiskhamnen

HO STARMARK

Nya medlemmar!

Vi hilsar filjande nya medlemmar
villkomna i Siillskaper Angbdten. Vi
hoppas £5 se er ombord | vira dngare!

Silva Beckler, Mélndal

Tommy Beckler, Malndal

Richard Hellsten, Gorebory
Anne-Marie Johansson, Gateborg
Mats Johansson, Garehorg

Bengt Lindfors, Torstands

Anders Nilsson, Varberg

Sven Sandgren, Kungsbacka
Johan Strim, Ljungskile

Klas Wallin, Visma Frolunda

gty Ne 4 2012

GOD JUL OCH GOTT NYTT AR

ONSKAR SALLSKAPET ANGBATEN




Fartygsforum 2012

forum  hills

Arers Farty Goreborg,
1 Klubb Maritims lokales lardagen 13
oktober och pa Sjofartsmuscer Akvariet
sandagen 14 okober.

Fartygsforum iir ju en métesplass for
dem som brukar och bevarar historiska
fareyy, Liksom en mivjlighet att triffa §
retradare for de myndigheter som besdr

verksamberen.

Denna gang kom Transportstyrelsens
Frik Eklund fran Sjé- och lufefares-
avdelningen for ate presentera myndig-
hetens organisation ach uppdrag, Som
bekant lyder sedan 2009 Sjdfartsinspek-
tonen under Transportstyrelsen

En ben
taxorna har ket under senare dr pd

dande hdjning av tillsyns-

samber ir avg nsierad.

Til skillnad frin den tdigare o

blir det frin 2013 en X vy
Hirill kommer debiteringar for vissa,
tllfalliga, férrattningar,

Av  regenngens reglermgshrey  for
2012 framgir bland anpat atr Transporr
styrelsen skall undersika majligheterna
onering av  tillsynstaxorna
for ideella akrorer som torvaltar kultur-
historiska
subvent

Subventioneringen skall vara lika fisr

till subvent

virden och hur en sidan

nering skall finansieras.

de olika trafikslagen, Bedomningen av
kulturhistoniska viirden skall inte goras
av Transporsstyrelsen. Uppdragee skall
redovisas senast 1 mars 2013

Torsten Nilsson, Arbetets Museum,
z art hiinsyn br tas till foreningarnas

‘“n‘.“t")n;.
Eftessom certifikar kriivs for tradin-

onstartyy & det enbart k-miirkta tradi
tionsfartyg som kin komma ifriga fir
eventuell subventionening,

arbertar  vidare
med regeltorenklingar och minskning

Transportsstyrelsen

av administrativa bordor f6r kunderna

Tillsynsarbetet kommer att bl mem
tunkoong- och mil-
baserade {6reskeifter. Transportstvrelsen

RUNOMZIr on sy5

riskbaserat med

emttrindring!

Detr pigir en sevidering av Ells
passagerarfurtygsdirckny liksom av en
direktiv om inre vattenvigar, [ samband
med detta vill Transportstyrelsen gora
nya miltningar fr evenruell justering av
grinserna mellan E- och D-omriden

Enk Eklund rekommenderade intres-
serade ant besoka  Transportstyrelsens
hemsida  under  Sidfart, Suill frigor,
limna synpunkter eller information. Det
galler bade organisationer och privat
persones!

Si foljde information frin de mari
timy foreningarns om de skeivelser som
limnars tll departement och myndig-
Om  derma srir under
"Angbitsfunderingar” pi annan plats |

A

heter mera
detta nummer av Angds

Claes Wollentz hade deltagrie 1+ der
samarbeter Nordisk Fartvesbeva
nde och redogjorde for de stathga
ckonomiska stdden for farrygsbevaran
de 1 de olika lEnderna. [ varge land anser
annlinderna dr bitrre pd srsd
iin det egna landet.

I Svenge styrs det statlign stoder
genom SEFS 2011:1565. For nirvarande
iie stéscdet fr fartyr en miljon kronor frin
Statens mantima muscer. Frin Riks-

arlig

man are

stidet nll
MUseeT sex m hl'“’:’. .'\\ \J-(."'Ql

antikvarieimbeter v
Arbersl

gick 2012 1.3 milyoner nll fartyg.

Lordagen avslutades med gemensam
middag pd egen bekostnad,

Fartygsforum foresarte pa sondagen pi
Sjofartvgemuseer-Akvariet 1 Gateby
Museichefen Anna Rosenblad hilsade
valkomna och presenterade ver
hetest, Deltagarna inbjids till gu

rundvandring | den nya urs ringg, "Stad
Bangs vattner”.

Bengt Johansson, Uthildningsreder:
AB, redogiorde f6r samarbetet med
foreningen  for skomaren lsoupa och
Asbetstormedhngen. [ projektet maritim
kunskap och farcygsunderhill  syssel
sdtts midnniskor i jobb- och utvecklings-
garantin med hiilp av anstiillds hand
ledare

Rederichefen i Reders AB Gata Kanal,
Hikan Gullberg,
och de tre passagerarfartygen  Juno,
Witsera Thast och Diana. Under de
senaste 10 hren har rederiet investerar SO
mifjoner. Renoveringen av Diana gick
pa 10 miljoner kronor.

Mun har cirka 3000 resenirer om Aret.
En wedjedel av omsiittningen iir one-
Rederiee beralar 1
kronor per i 1 kanalavgitrer,

presenterade rederiet

kllﬁt”-l(i('r. !llll'“ll
Minga resenirer har rest ph andra
kanaler ach med andra fartyg Yiterst £
kommes tillbaka, De flesta reseniirerna
ir svenskar, engelsmiin och ryskar, inte &4
minga ameritkaner
Fartvgsforum 2013 kommer att hillas
12-13 okwober. Plats meddelas senare
INGVAR KRONMAMN

Stora arbeten ombord 1 BoHUSLAN

s firrt, Ji

hade

! somn

T ¢ slutet av sdsongen
prodlem  med dngpanans
Centerdrinnaren  fangerade

it
enom fyeningsbiid
stort din,

Det dr gsvet att arbetet § waskinrsonmet
blev yidrt och tungt. Nar  Mrinnurna

dridnglade, Slevr det suire att b

For det forita bringlade tnie o))

fr es dimtmus pimy.

wigl warm i atvidion
agsflaggan skulle halar
! pd soltiked
. Varmen frin sho

e g £ w,

CNEn ar

Omedelbart  efter
forhalade Bonosian oll Gotentus vary
fr  den 2 wvrustningen  och
dvertackmingen  infor vinteen, De hir
arbetena tar dsskilliy nd trots att v fir
ka varvets utrusming.

sasongens  slat

sedvanl:

Hels  fartygret  skall  tickss  heda
kommundobrygean skall svepas in, de
dvre dicken skall "drapers” med sina
presenningar och skorstenen frses med
kapell. Arbetena forsvirades 1 hig grad
av det diligu viidrer, Det bliste hirt Ling
Gota Alv och det regnade ymnigt, Efter
tickningen var det meningen att forhala
Angaren rill Skeppsbron.

En makaber upptiickt
Medan tickningearbetena pigick, hall
Maskin pd med utr dll synes olbstiga
arbete med att kKfara ut vad som orsakade
keinglet med briinnarna

Mingder av reorier framfordes. Kunde
detvara fel pi brinnoljan? Flampunkten?
Viskositeten? Eller var  lufislliceseln
telaktig? Fick brinnarna fiir mycker olfa
ach fir lite luft® Felaktige primiirdrag?
Eller sckundirdrag? Kunske var det helt
enkelt nigot hinder som en kvarglomd
rrasselsudd 1 dgot av rivren fran fAikten?

Maskinginget monterade ner alla tre
beinnarna och undeesokte dem 7 detalj
Visst funns det mindre saker are eirea
till men Inte av den karuktiren ate tvi
brinnare stindige kringlade efter unge-
fiir en timmes ging di hela anliggningen
blivit ordentligt varm

Kéksspisens skorsten mynnar ut i den
stora skoestenen ndgri meter upp. Den
maste sjdlvklart ses dver med jimna
wntervaller. Nu skulle detta riirs stéttni
fornyas. Ett svirickomiigs och ganska
bokigt jobb. )

Eftersom varvet har en storre Iyftkran
gick man per med en korg uppifrin i

skorstenen och bogade med arbetena

-
/
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P Bengt Fliebwrygy wrmniodda skizs oo dugpanmaw & dugarene Bt AV sev man bur rakpaserni frdn
tukerna samla ¢ rGkuppiaped sena de gie upp © sborstenen,

Tl wrerter Kngenist genam dngpnman. Biet dv vatren. Till Ajger it dngpanmn delind ¢ contor-
Drger, wlinutra delen Ay afs ite Leveane purnmes mod tuber wb oldriv, dapra delen wisar fromten mos
markenramme?.

Aoghtw Ne ¥ 2052

med svetsning och kapning. Vid sadana
arbeten blir det ju dwskilliga gnistor at
alla hall.

Nere @ maskinrummet hade man nu
oppnat sotskipen &3 att ally tuber syntes
Om man strickee in huvuder kunde
blicken niktas uppit. Normalt finns
hie en fiten springa 6ill stor nytra fior
vaktens eldare, som genom springan kan
se om det i nagon rokutveckling frin
briinnarna

Med bestortning upptackte man nu,
att hela gnistregnet frin arbetena med
kirksskorstenen var helt synlige nere frin
muskinrommer! Detra ska verddigen inte
vara mojligt. Vad hade skett?

Helt sénderfriirta

Pannan kan liknas vid en stor burk
Virmea frin de tre brinnarna  gir
forbver genom de e flamugnarma. Pa
tockant 1 pannan gir sk virmen aker-
over genom alla tuberna och sedan
upp genom sotskipen och vidare upp i
skorstenen,

Hiir, dar sotskipen avergir i inner-
skorstenen, finne en konformad konst-
ruktion, sam var sammannitad, Ovanpa
denna  fortsitter sd innerskorstenen,
som Ur omgiven av den svartmilade
ytterskomstenen,  Inftr  hiipna  blickar
visade sig den nitade "trarten” vara helt
genomfriee. Decimeterstora hil gapade @
den ursprungligen ganska tjocka pliten,
P sina hall var pliten lwruna.

Hur hade detta kunnat ske? Sannofikt
har denna plitkonstruktion surtit pa
plats sedan 1914, Det gedigra utftiran-
det med nitning och konstruktion tyder

Augditex No 4 2012

pd detra. Fram 6l 1951 var Bonsian
koleldad.

Frin 1951, frum sl for nigra i &
sedan, eldades BosustAn med svavel-
haleig olja. Ibland kunde dngaren ligga
upplagd med kall panna, kanske vid
varvsbesok eller vid vinteruppliggning.
Kanske var man tidigare inte & noga
med art ticks Gver skorstenen s4 fort
pannan var kall, Der kunde di regna ner
i den, Regnet blandades med det svavel
haltiga sotet varvid svavelsyra bildades.
Nu skéts dngaten vil men genom Aren
frittes pliten upp alltmer och till sist 511
hitar bort, Numera eldar vi med svavelfri
brannokja.

Foliande rankeging kamke ir moj-
Lig: Niir alla tre brannarma tinds strax
fore avigdng, fr hela rokupptaget och
innerskorstenen inte helt appvirmda,
Rékgaserna kan dd frine gd upp i
skorstenen.

Efter en stunds ging, nir Bonusian
har kemmit ungefiir 6ll Skalkorgama,
dr hela ankiggningen ordentligt varm
samtidigt som man eldar pd for fullt,
Rikgaserna gir ut genom alla uppfrien
hal samtidigt som endast centerhriin-
nareas avgaser har Yittare att ta sig upp.

Sidobriinnama hamnar 1 vanerande
torhillanden: antingen fri vig for ay-
gaserna eller ingen alls. Farenklae skulle
man kunna iga att det dr som om man
stindigt Sppnar och stinger eee spjill «ill
en spis eller kamin under eldning,

Nu plgir arbetee for fullt utt konstru-
era en ny "tran” till upptaget, 1 dagens
lige finns nog ingen som kan sitta inne
1 skorstenen och nita. Det blir ett svetsat

utforande. Virt kunniga maskinfolk gar
jobbet med viss hiiilp frin varvet, Men
utan Gotenius” faciliteter skulle der bl
svirt att arfora arbetena

Medan vi iindi var pi ging
vidtog en del andra arbeten pa pannan,
Till pannan leder nigra ror et {5
battenhldsning (det man témmer pannan
med) och i nll vartenstindsglasen,
Dessatom finns givetvis anslutning fir
matrvarmer,

Bortenblasningsebrets  anslutning |
fartygets bottenplit var 1 mindre gorr
skick. Dt ar 3 sig inte problematiske
ate byt det men utrymmet mellan ing-
pannan och fartygspliten & endast
omkring ™A decimeter. De  Svriga
anslutningara ir firmodligen inte frin
1914 men bor byras ut,

De hiir anslutningama e inre vilka
ror som helst, Godser ska kontrolleras,
proviryckas och kontrollstimplas,

Di infinner sig nifsta frdga. Sannolik
miste vi docka Bonustan, Det ar lirtare
art gora bytet utifrin niis hon ligger i
docka. Ska vi gira det 3 nuliger och
samtidigt gora nodvandiga “virarbeten"?
Och hur ser det ut pd viren® Har folk
annat att syssla med di?

2013 seglar dngaren BOHUSTAN ut pd
sin hundrade sommar,

2014 fyller dngaren 100 dr,

2015 fyller Siillskapet Angbiten 50 s

I Sillskaper Anghiten ir vi aldrig,
aldrig sysslolosa!

N0 STARMARK



Aktuellt frin FARJAN 4

Sedan forma mpporren skrevs | slutet ay
AugusT har Faman 4 avverkat resten av
seghattonssiasongen och har direfter varit
dockad pi Gotenmus Varv for :x-uktmng
och milning

Rekordminga gingdagar
Arets » ationgsisong  startade  med
proviur den 20 april och avslutades eftes
drygt sex minader med sistu turen den
27 okrober

Firjun hur haft 39 gingdagar och
utfort 29 bestillningsturer «amt nio
hamnrundturer oy allmiinheten  pa

lérdagar under hosten, Dessutom hac
fiirjan kider koeta rundturer under den
ancir av Klippandagarna

Hamnrundturerna

Hastens tradinonella hamnrundrurer pi
lordagar fick ett foenyar uppligy renom
att turerna usgick frin Enksberg ki
1315, I medeltal var det 17 pastigande
vid Eriksberg och 29 vid Residensbron
si vi tir betrakta uppligget som lyckat.
l’ll(‘[ lii‘.\l»l ’t‘-l'v“ng k\»l”'nc[ Vi att

senarchigra avgdngen frie

13.30, eller mbjligen 13.35
guidens ankomst med ALvssasues frin
Klippan.

Sista hamnrundturen den 27 oktober
anlipte Fiskharnnen efter Eriksberg for
att deltagama pi Sullskapet Angbitens
drsmiire skulle ha mojlighet ate félja med

tor att passa

pil turen.

Pi kvillen hade finans besattningar
och funktionirer den traditionella av
slurmingsfesten ombord, vilket avelu

des med aet pannuan blastes som extra

o

vt it
ember 2012
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markering pd att drets sista tur hade

avsiutars,

Varvsbesoket
I bbrjan av november avevstades
mfor vinteruppehillet, Bads kolboxarnu

tomdes pi st innehall som firberedelse

for det planerade  warvshesoket  ph
Gorenius Varv fiir genomfirande av

siktning v
firjan

Firjan har feminga certifikat som
kriver mellanbesikming efter halva tiden
for art behilla gilbgheten. Dockning

skedde med hjalp av den allnd lika

skicklige  dockmistaren, nllika  bog-
serskepparen, Louis Aldén med varvets
lilla bogserare Gonrre: den 13 november,

Efter dockningen hogtryckstviittades
skrovet  infr  besikning  och  efter-
ljande malning savil under som dver
vattenlinjen. Skrover fir anses vara viil
bevarat och FAmax 4 dr ett av fi ildre
K-mirkta fartyg som fortfarande har alla
nitade pa spant., Ett

l‘.u.'\fh_x'\'.'luugsll
fortaningssatt som anviints pd fgan dven

Srts under

vid de plitbyten som genom
de nara 4 dr vi haft figan i vir vird

Kolboxarna undersokta

Infor drets varvsbestk hade vi beslueat
att der var dags for mirmare undes-
sokrung av kolboxarnu, Att ha Kol som
ligrger direke mot bordliggringen iir inte
helt lvckat eftersom svavler i kolet vill
tar pd pliten. Aven am kolboxarna kan
tyckas smi 53 rvmmer bida tiflsammans
90 h). '

Varvet fick 1 uppdrag att vantenbiistea
kolboxarna med 300 bars tryck for ate
fi bort gammal firg och rost. Dircfier
miittes  bordlaggningens  plittocklek
med hialp av ultraljud. Des konstate
rades atr bordlige inom
wodkinda marginaler och nig
av  bordliggningea blev
akruellr,

I styrhords kolbox behawde dock evia
spant styckas 1 med vardera en ny bit
plit och kolboxskotter mot pannans
utrymme behivde formyas @ nederkant
1 storre delen av lngden. Kolbaxama
har diref nger med Jota-
mastic for att fi ollnickligr skyddande
firglager zom vi hoppas skall s sig i
angra dr framat,

ngen holl

er midats tre

Bottenventilema  har varit
for besiktning och renovening,
har kolar | maskineum och pikar slam-
sugits i att de dr sd rena som majhgt.

GUNNAR SODERBERG

Chory Ailder: Rabords mpmddad,

N
M esbdity

WWTIRLIL

Foton; Per Abguist 26 movember 2002



Resenirerna gillar FARJAN 4!

For et om méjige hirta den mest
optimals - marknadsfiiringen  for  de
historiska hamnturema med FArjan 4
buad vi viira resendirer pi ndgra resor under
hossten att svara pi en enkit, Resultacet
visar pil att vildigt minga av resenirerna
gilkar uppligret,

Under lordagarna i september och
oktober gor vi dtta tll nio historisky
hamnturer. Varfor antalet passagerare
flukruerar mellan mrerna frblie ere
mysterium. Konkurrerar vi med andra
aktorer om samma kategori passagerare?
En intressant friga!

De historiska hamnturerna lockade i
dr rotalt 414 passagerare, Nyrr 0z i or var
att turerna utgds frin Eriksberg. Flirjan
gir direfter tll Residensbron for an
himta ytrerligare passagerare.

Enkiiren freeogs under fyra av de nio
hamnturerns. 86 resenliver  besvarade
cakiten vilket motsvarar 21 % av totala
antulet passagerare

Resultat av enkiiten
37 M av resenirema gick ombord vid
Eriksberg, Huruvida detta iir besthende
dterstar act se men gensvarer pd denna
innovation ar glidiande.

Hur bade di reseniirerna hirtar il
de historiska hamnturerna® Hela 44 9%
u}‘pl"mk!ﬂlllﬂhl(iﬂ turen gfn(in'l ANnNons
i Gareborgs-Posten. 20 % hade fite reda
Pé turen genom bekanta, 14 % hanvisade
till den tryckea turlistan for aret ach lika
minga tll Internet.

99 % ansig art tdpunkten f6r hamn-
turen passar demn. Liks miinga anshg att
priset iy hamnturen dr lagom. 94 % var

12
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1 Bemaneeerna gov sppeAdll pd Linddoimen eller-vud Kiigpan. Hitr sor w1 FAne 4 vl

Klippar moed Novose! 1 bakgrimden. Foto Guumar Sederdery

ndyds med gudaingen och 84 % fann
promenaden iland lagom ling. 99 %
ansag sig kunna rekommendera hamn-
tures for andra,

B3 % kiinde till att bestrmingen om-
bord 1 FArgax 4 arbetar ideellt och 28 %
att tan sjaly kan fi arbeta ombord. 54
% visste ate dngaren BOHUSEAN ingir |
rederiet och att besiitningen pd FArjan
4 6l stora delar dven tiinsgir pi den
43 % visste ate man kan hyra fisjan foe
egUA ATTATECMANG,

Halften av reseniirerna var Gver 60 ds,
31 % mellan 40 och 60 och 14 % mellan

25 och 40. Endase tre resenirer var yngre!

Vad lir vi oss di av detta?z Annonsen
1 GP dr nodvindig tllsammans med
matknadsforingen pd hemsidorma fir
Silllskaper Angbiten och Sjafartsmusect
Akvariet,

Vi skall inre bortse frin det personliga
bemieander. Najda passagerare rekom-
menderar turerna for vinner och bekanta!

Vira resendrer verkar vara ndjda med
hamnturerna. Var och en av oss kan vi
frmii viinner och bekanta art folja med
pa den klassisks hamneusen!

INGVAR XRONHAMN

Avahtson Nrd Nir2

En riktig entreprenor

Vid den bar tidem, am inte Sforn, sted
dey klart wte Sverige inte ir nigon
yifartmation. En starslagen indwitri-
nation, beredd otr gd in med ofatthart
omfattande 1t5d Gl en varvsinduser)
i friee fall men aldrig vl gifarten rom
sddan.

Sicfareen bav aldeiy riktsgd fate status som
en sfdlustindsy och wardedkapande naring
o Sverege. Dt poiitiiha intreset bar warit
hegramsat Ll produktionen av fartygen
och nll yofartens voll som  transpareér
av induitrivaror, Men ante eny ditr bar
yifarten varit like politiskt ombuldad som
bidar och tiy

Skiifwaden  mot  #ill - exempel et
granndand Nerge dr enorm.”

Denna beska salva star att lisa pd
sidan 127 1 den nyutkomna boken
"Att kunna ta en storm” i vilken Folke
Patriksson frin  Skirhamn  beritar
om sint hdndelsenika v, alltifrin bam-
domen § Skirhamn till ordfdrande i
Sveriges Redarefdrening och Sjaradd-
ningssiillskapet och hyllad med kunglig
medali. Flan har beedtmut t6r Ulla Linton,
som pi ett utomordentlige sitt Srergivie
berattelsen. Hennes lirea, vackra svenska
gor boken all ett noje att lisa

Folke bbrjar sin sjofarsbans ombord
i fadems tremastade skonare Wanmia
som  kockjungman  tillsammans  med
kusinen Gote. Si foljer studier pi
nivigationsskolan 1 Goreborg, dir han
frst avligger skepparexamen och senare
ocksd sjakaptensexamen. 1963 kops det
trsta cyna fartyget, SANDON, S3 foljer
en rad fartyg. 1976 gick Folke 1 land och
bley sin egen redare.

Aughinen Nr 4 2012

Att kunna
G en storm

Faily Tatrk

Rederiet blev allr stiree med allt fer
fartyg segtande worldwwide, Sjofartens kris
pi sjurnatalet efter oljckrisen beskrivs
med inlevelse. 1 Skirhamn lyckades man
rida ut krisen,

Ert stort utrymme lignas samarbetet
med Lennart Bylock och den efter
foljande barsintrodaceringen av rederiet,
Intressant ar skaldringen av de nybygeda
fartygen som Ar sivil isbrytire som
ankarhanterure  vid  oljerigrama  och
annin offshoreverksamhet.

Med beundran skildras kunniga entre-
prendrer som Christer  Ericsson med
Consafe och broderna Johansson frin
Tporn, lysande foretagare som vigade
satsa ph ndgoe aytt. 1 samband harmed
medger Folke att den diarva gaplarandan
kan ha sina sidor: man kan frestas spanna
bagen for hiirt med Atfotjande konkurser

dir de sd lallade forseisigpharnas dom
alltid &r hiird och hiinsynslés.

Skillnuden mellan sucoé och fiasko
kan stundrals vara minimal, framhiller
Folke Patriksson.

Man blir glad dver atr det finns djirva
minniskor som Folke Patnksson, som
aldrig ger upp uran stindigt finner nya
och annorlunda usvigar till framging
Problem iir cill fbr art Josas.

Familjen beeyder mycket, Med till
givenhet och virme skildras hustrun
och dortrarma liksom famibjens batar och
utfirder i skiirgdrden, Markane dr ocksa
kirleken till Tioen och Bohuslin,

Boken ar vl illustrerad, inbunden
och pi 303 sidos. Den dr utgiven pd
Breakwater Publishing AB, Priset dr 230
kronor, pormo tiltkommer. Boken kan
bestiillas hos forkaget, telefon 031 — 722
74 80,

E-postadress iir infol®hreakwater, se

Boken iir en spalvkdar julklapp till alla
framirhlickande!

BO STARMARK

Med Aren har jag blivit mer medveten
och mer mdn om an behdlla min
dialekt. Kanske har min bohuslinska
blivit ndgor slags gimmick | andrus
Gron, det md sd vara, men den dr pa
riktigt. Det 3ir en del av mig, sd enkelt
Ur det. Jag inser a1t den faktiskt bidrar
ull min troviedighet, i vilka kretsar
jag Un ror mig. Och den passar valdigt
bra till sjofarn.

FOLKE PATRIKSSON
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Marstrandsbolaget del 17 — GAy VIKING

Gy Visova ¢ utfird frim Karlitad under en Arysining rine Vinern ¢ oktvber 1952,
Fore C G Nysérdm

Marstrinds  Rederi AB  avertog  det
gamla dngbiwsbolagets fartyz pd npiret
1951, De nya dgama var fast évertygade
om att kunna forsiicta kusttrafiken med
ofirindrad volym, Den forlustbringande
vintertrafiken skulle kompenseras med
en omfattande och inkemsthringande
sommartsafik.

g

Angama St Ewx, Lysexn, och
ALBREKTSUND  motoriserades  medan
WesThusTen, Magstrann och  Bo-
HusLax fick behilla sina dngmaskiner,
BOHUSLAN - forsdgs med  oljeeldning,
Viren 1952 motonserades dven TIORN.

Fir turisttrafiken mellan  Goteborg,
och Marstrand bestilides den snabb-

glende MARSTRANDSFIORDEN som be-
handlades i Rirrt numree av Angbdnen,
Pi grund av leveransforsening var den i
trafik bara nigra veckor sommaren 1951
for Marstrands Reder: AB

Redan summa hose sattes Man-
STRANDSFIORDES 1 Oresundstrafik  dir
den blev kvar dven sommaren 1952, For

Anpiiren NMe 4 2002

sommaren 1952 behavde nu Mar-
strandsbolzget et annat fartyg, helst
snabbglende, fir trufiken mellan Géote-
borg och Marstrand

MGB 503

Det blev ett fartyg med et annorlunda
tarfluter. Det byggrdes 1942 vid Camper
und Nicholsons varv | Gosport nira
Southampton i Storbrstannien, Fartyget
ingick i en serie motorkanonbinar som
bygades for Royal Nuvy. Fem av dessa
bygggdes om il blockadbrytare for den &
kallade kullagertrafiken mellan Sverige
och Storbritannien,

Skroven hade dubbel, dizgonal bord-
liggning  av  maohogny pa  stilspant,
Fartygen hade vardera tre dieseimotoree
am rotalt 1200 histkrafter vid 1300 viry
per munut,

Farrygens lingd var 118 foe (36 meter),
bredden 18 for (5,50 m) och djupgiender
5 for (1,53 m),

Enligt senare svenskr matbrev var
den invindiga Hnogden 3542 meter
och bredden pia bordliggmng 5,83 m
Mallade djupet var 3,30 m

Det av fartygren som senare skulle gi
1 trafik for Marstrandsbolaget sommarean
1952 byggdes emellernd inte om till
blockadbrytare uran tjanztgjorde under
terstoden av undm viirldskriget som
MGR 503, senare MGE 2003,

Efter arr ha owverlevt kriget dver-
limnades fartyges 1946 ol [gland for
att tjinstgira som Askebevakningsfurtyy
under namnes Buact, Efter aterlimnan-
der 1947 wibjsds Braot av brireiska
wrmiraliteser aill forsilining,

Ampidsen Ned 2012

1949 sildes Baaa nll Bergen | Norge
fiir arr byggas om tll passagerarfareyg.
Fartyger Bek dd en averbyggnad av
aluminiune. Bract klassades for norsk
fordfart.

Inkdpet av Braci till Sverige
1950 blev Braci svenskr, Képeavtal
traffades 27 mars 1950 i Bergen mellan
disponent Karl | Karlsen, Bergen, som
saliare, ach  Per-Waltee  Sandeberg,
Gotebory, som kipare,

Prizet var 500 000 kronor och kivper
finansicrades geoom lin i Gateborgs
Bank pa 450 000 kronor, Aterstoden
betalade Sandeberg med egra medel,

Flaggskifte skedde | Bergen, 1 en
skrivelse nll Kungl. Kommerskollegium
duterad 24 april 1950 anholl Per-Walter
Sandeberg om registrering av fartyget.
Fartygets namn skulle varn ALANNINGEN
med hemort Géteborg,

ALANNINGEN
Nir fartyget limmat Bergen 30 april
1950 fick man brand ombord 1 maskin-
rummet. Branden slicktes och fartyget
fordes  tll  Oskarshamns  varv  f6r
reparation,

Den 12 juli skulle ALAnNINGEN slittus
i trafik meltan Stockholm och Marie-
hammn. Under resan frin Oskarshama ll
Stockbolm fick A1ANNINGEN maskin-
haveri och trafikstarten fick uppskjutas.

I bogan uv augusti kom sd trafiken
ighng ALANNINGEN gick frin Stads-
girdskajen kl. 07,30 och dterviinde kI, 22,
Di hade resendirerna kunnat tillbringa
knappt fem timmar ¢ Mariehamn.

Aranmivaen hade nu ovd motorer och
giorde 18 knop vilker innchar att resan
mellan Stockholm och Manchamn tog
fem timmar.

Avassangeny  annonsersdes som
Stackholms sabbaste passagerarfartyg,
biten ir som en lustiakt, hette det |
annonserna. Bitens bar rekommendera-
des sarskilt.

Est problem var arr pass erfordrades
for resor nll Aland, Reseniiserna upp-
manades arr skufts pass 1 god rid.

Turerna iiterupptogs sommaren 1951,
Man kan anta are reafiken inte var &3
lansam eftersom fartyget efter sisongen
1952 flyttades till vastkusten,

Marstrandsholaget

Per-Walter Sandebeng var en man med
idéer. Han drev  Paddanbatarna  och
Puddans Reseburcau | Goreborg och
engagerades 1 Marszrands Redern AB
genom Hans Hanssen, "Kapten Balia"
som bland asnat var  verkstillande
direktior 1 Sporiddningssillskaper. Hos-
ten 1951 kom Sandeberg in 1 Mar-
strandsbolagets styrelse,

Niir Beetil Skanse avgick som verk-
stilllande divektor @ januar 1952 ersattes
han av Per-Wialrer Sandeberg,

Niir Marstrandsholaget  sommaren
1952 behovde en ersittare f6r Mag-
STRANDSHORDEN kunde Sandeberg nu
erbjuda sitt eget fartyir, ALANNINGEN

17 maj 1952 inkom tll Fartygs-
regstret anhillan om nammdndring och
19 map 1952 wfiindades nationalitets-
och registreringscertifikat  for  Gay
Vikivg med hemort Lysekil.
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Varfor Gay VIKING?
Vasfie fick Sandebergs fartyg nu detta
namn?

Sandebergs fartyg ingick | en serie
brittiska motorkanonbitar av vitka fem
byggdes om for art transportera kullager
fran Svenge till Storbrstannien. Last
foemdgan var 40 ton,

Brittiska  flyinduserin kom  under
andra virldskeiget att lida beist pa kul-
lages av god kvalites. Sadana tillveskades
av Svenska Kollagerfabriken 1 Géteborg.

De fem fartygen sattes under han-
delzflagg och bemanmades av Ellerman's
Wilson  Line. Wilion hade sedan
1840-talet girr mellan Hull och Géte-
borg.

Under stor hemlighet kom de om-
bygpda mororkanonbatams il Lysekil
diir de viktigs kullagren lustades. Foy atc
undgi tyska sjo- och luftstridskrafter
gick resorma nattetid under mirka hdst-
och vinterminader och ofta 1 regn och
tiocka. Som mavigationshiilp hade man
en primitiy radar. De fem kullager-
bitarnas resor piborades hosten 1943
ach avslutades viren 1945,

Ett av dessa fartyy hette Gay Vi,
Namner himtades frin John Bunyans
roman A pigring vopage.

Gay ViNGs sista resa gjordes 5
februars 1945, Tre av farygen Hmnade
samtidigt Hunnebostrand diir de Lastat
kullager.

Efter nigra timman resa, ute pa
Skagerack, elkade err av fartygen ramma
Gay VNG vars skrov bley svier skadar,
Fartyger sjonk pi stort djup  sedan
hesittningen  litit en springladdning

1h

Gor Vikunes pd Grosma e, fartyget tillberide Viging Baadens ook trafiberae fimperma Knbenbavn
Havnegade~Lindsbroma Hikinghorg. Fato € G Nystram

detonery ombord. Risken var annars stor
att den virdefulla kasten skulle komma 1
oritta hiinder, Varken fartyget eller lasten
biirgades.

Dirmed slutade kullagerbdren Gay
Vikawas historia medan namner levde
vidare pd kusten.

Sandebergs fartyg var visserligen ete
systerfartyg till Gay VikiNG men man
kan firmoda att han utnyttjade namnets
goodwillvirde nir han gav sitt cger
fartyy namnet GAY VikinG med hem-
orten Lysekil. Det var bara siu & cfter
att den "riktiga” Gay Vieno limoade
kusten.

I trafik for Marstrandsbolaget
Gav Vikixe sattes 1 mafik pingstafton
31 maj 1952, Enligt forsommarturfistan
gick Gay Vikwo onsdagar och lordagar
frin Gateborg k. 10 ach frin Marstrand
17. Resan tog 1 tim, 30 minuter,

Sondagar  gick Ga Viane  trin
Gisteborg 07.50 och unlopre Marstrand,
Kyrkesund, Mollasund, Gullholmen,
Fiskebackskil, Lysekil och Smogen med
ankomst  Gravarne 1345, Aterresan
startade 15.30 med ankomst Géteborg
2115,

Frin fredag 20 juni utikades turerna
med Gay Viring mellan Géteborg och

Angivinew Neq 2012

Marstrand vardagar (mindag ull lérdag)
med samma avgingstider.

Sandagar gick nu Gay VikIsG pa
expresstur frin Goteborg till Hoveniiset
och dter.

Sommarturlistan 1952
Marstrandsholagets sommarturdisea bor-
jade 1 juli, Denna turlista liknade ingen
av de firegdende men der var ocksk den
sista med ett trudicionellt utbud, Det var
ocksh sista sommaren som Marstrands-
bolagets alla fartyy gick i kusterafiken
men dir de flesta fartygen ocksd byete
turer med varandr.

Gay Vikngs turer vardagar mellan
Goteborg och Marstrand fortzarre som
tidigare och sondagar annonserades Gay
VIKING alternativt ALBREKTSUND ph en
wr frin Gateborg nll Hoveniiset och
ater med anldp av Marsoand, Skarhamn,
Kinngin och Lysckal.

De flestn sondagar var det ALbREXT-
suND som utforde turerna for Gay
VIxiNG hade fart annat att gora.

Heldagskryssningar
Den birande idén var ant forlanga Gay
Vikinos reguljira ourer mellan Gore-
borg och Marstrand med en kryssming
runt Tirn. Planerna peesenterndes i
Giteborgs Handels och Sjofartstidnings
semesternummer 30 maj 1952,

Heldagebrysmingar ¢ Bobuslanika
skirgdrden. dr en nybet som lanseras av
GHT allsamemanys med Marstrands Rederi
AB.

Hele oblygt fortsatter texten:

Gav Fixive v evt Eryisnangsfivtyy 1om
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under kriget wunnit ryktharket genom
deny dydroa rrafiken mellan Evgland ock
Lysebil. P sborstenen komomer GHTH
wdrke vikingarkeppet azt foras, Farten kan
abrivas wpp i 20 knep. Lattare matservering
Sinns ambord.

Tanken var art keyssningarna skulle
ga tre & fyma dagar i veckan. Frin
Marstrand skulle resan gl inmantbe
Tjém till Skipesund dir “reseniirerna
skulle i smaka ostron tagna dircke
ur haver™. T Molldsund skulle det bl
“tillfille arc bada och ta en tirc pd
fiskeliget”. Resenirerna kunde iiven
stanna | Marstrand och ta en senare bir
dirifrin till Géteborg,

Tyviirr inbjod inte vidrer sommaren
1952 till s minga kryssningstillfilien.
Sondagar 1 juli gorde Gay Viking
kryssaingar men di medurs runt T,
Ombord fanns "forstklassig dragspels-
musik” Reseniirerna utlovades "strand-
hugg pi en vinlige sinnad 6 med dans pd
bryggan” ech aven uppehill for bad.

I Oresundstrafik

Nir hostturlistan barjude 1 september
1952 fanns inte Gay Vikng langre med.
Efter ytterligure en forustsommar antog
Masstrandsbolager en héstrurlista som
mera svarade mot efterfrigan,

I fikhet med MARSTRANDSFIORDEN
sattes fven GAY VIRNG i Oresundstrafik
mellan Landskrona och  Kopenhamn.
Inkdpstrafiken dver sundet underliictades
wir  pasefriher mellan  de  nordiska
linderna infordes 12 juli 1952,

Danskarma reste gima till Svenge for
att handla varor som man led brist pi.

Skintngarna reste nll Danmark for art
ha trevligt, gd pd Tivoli och Zoo,

Efter sommarsisongen 1953, di
Lysexin och BoMUsLAN som vanlige gick
mellan Gisteborg och Gravarne, bygudes
bida fartygen om vid Uddevallavarver
foir trafik i Oresund,

Den 7 november 1953 sartes Lysexn
1 trafik mellan Landskrona och Kopen-
hamn, inhyrd av AB Sundfart. 9 januari
1954 sattes BosustAN in pd linjen
Helsingborg-Képenhamn.

Fartygets vidare éden

Viren 1953 kunde Sandeberg mte
lingre betala Iinet 3 Goteborgs bank.
Gay Viiina saldes dirfor pd exchutiv
auktion 6 maj 1953 och inropades av
banken genom AB Aspasia fir 100 000
kronor. Efter en tid sildes fartyger av
banken fior 182 000 kronar till Rederi
AB Hamneskar i Géteborg, Bakom
detts rederi stod = Per-Walter Sunde-
berg: Farrygets hemort var Landskrona,

Fartyget fortsarte sin trafik pd Ore-
sund och efter sisongen 1954 saldes Gay
Vina av Rederi AB Hamneskiir,

Gay ViinG fortsatte att  trafikera
linjen Landskrona — Kopeahamn for
ohka dgare. De umprungligs motorerna
som orsakat sd mycket  bekymmer
ersattes av Volvo Pentamotorer.

1968 sildes fartyger nill Danmark.
Motorerna togs ur skrovet och fartyger
Uy upplagd i flera danska hamnar
innan det h le 1 Koy Dir
sjonk det rill slut och Amsskifret 1989/90
biirgades resterna med grivemaskin.

INGYAR KRONHAMN
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Angaren NORDRE AL

For ett Tag sedan fick i.lg Ty
ett aningen bogt pris!) denna @ mitt tvoke
lrtrl:g,.n och ‘ll':}_(h.(l\‘hﬂd.
Eftersomn angaren Nosore Arr (ibland
stavades namnet Nosone Eur) mer an
vill borde platsa inom denna ridskrifes
Umnesomriden, owekte map ate det kunde
varu limpligt att visa detta gamla vwkont,

) (kbpt tor

intressanta

]

Efter forfrizan hos en del av mina
barologkameater, ach vid notering av har
solen stir, sit iir mssaingen arr Nownrs
ALy hir ligger vid en brygga ¢ Kungily
vid Nordre ilv. Det ar Bohus f3s
som skymtar § bakgrunden,

Besiittningen  har

stallt  upp  for
fotografens kamera, och jag formodar

F pd Nordre ilv

att de bida minnen il vanster tnilhorde
muskinpersonalen. Fartygets kapten har
vira den stolte herren Bingst till hoger.

I knat pa en av de il kvinnoma 1

besstmingen kan mun notern en liten
hund. 1 bakgrundea, ombord ph farty-
gets fordiick verkar det «td en uniforme
rad herre, Det dr kanske Angarens

Ay

Neg2an

Remfabriken — drets industriminne

Pi Avigen 15 wd Mélndalsin
stadsdelen Garda, t centrala Gorebory,
finns en fabrik dir nastan ingenting
har forindrats sedan foera sekelskifrer
Fabriken ser fortfarande ut som vilken
fabrik som helst i bérjan av 1900-talet,

Sannolikt &r Gateborgs  Remfubrik
den bist bevarade arbetsplatsen frin
denna period 1 hela Skandinavien. Det
mirkliga ir act yrkeskunskapen levde
kvir och maskinerna holls iging =
finge, trots att viirdden mnt ombksing
forindrades.

driviemmar
Frin bitan drevs heln Remfabriken

Pi fabrken wivdes
av en enda angmaskin, Den ersattes av
en elmotor redan 1914, Inrressant i
kraftiverfaringen genom axlar i taket ach
deivremmar till fabrikens alla maskiner,

Tillverkningen  av  remmar  pagick
finda fram till nedliggningen 1977
Personalen stingde av maskinerna och
gick hem, och precis s som fabriken
ut di, ser den ut adag.

maskinchef ("master”), eller ar det helt
enkele e vanlig passagerane

Det skulle vara vildsget roligt, om nigon
ay Hisama kunde identifiera en clier flera
av personerna pd denna besittingsbild!

Det totografiskr framstallda vykorter
sakoar pd baksidan tyviier helt noter-
ingat, gillande £
andra "ledtridar”, men jag skulle gissa,
art vvkortet skulle kunna ha tllkommin
ombrng 1910,

Nomrpre ALk var byggd 1898 pi

raf, adressar eller

(-:‘,;. Jrem Nir # 2012

Fota Eenar

rovfin

Fabriken iir numera ettt arbetsdive-
musenm som drivs av Fareningen Gote
borgs Remfabrike Der dr err levande
fortfarande

museum  dir  maskinerna

fungerar och anvinds,

Erhur\kvlgs

Goteborg,

trafik  mellan
Kungaly och  Kornhall
Agare var Angbits AB Inland i
Kungily, 1918 fick Ahngaren namnet
Rovro, och dret dirpi sildes den till
norrlandskusten,  namnindrad il
Ornsionosyvik. Dir gick angaren under
fleen 4r | Kust- och skisgirdserafik,
bland annat a1l Ulv

1940 sdldes Angaren nll Tierns Omni-
bus AB och fck namnpet Hakeriornp 111
tor att siras i trafik meflan Stenung

vary  for

Arets industriminne

Svenska Indusrriminnesforeningen som
frimyar det industriclla kulturarvet, har
for 2012 uwsert Goreborgs Remfabrik
tll "Arets industriminne”, Utmiirkelsen

dverlamnades under en festligher pd
Remfabriken den 25 november  av
Thomas Martinsson, kommunalrid och
ordforande | kulturmimnden 1 Géteborg,

Besik Remfabriken!
Goteborgs - Remfubrik  dr
besokure helgfria mdndagar 17.30-19.30
samt andra sandagen i minaden mellan
11 och 14,

Guidad visning sker mindagar kL. 18
och sondagar kl. 12, Adressen ar Avigen
15 "pd Girda" (spdrvagn nll Ullevi
Sodes),

Remfabriken har ocksd en muscibunk
med bland annat epentillverkade spetsar,
band och sndrmakerier,

INGVAR KRONIAMN

Gppen  tor

Hoviksnis pd Tyom. Den
motorserades 1951,

Sedan Tiornbroarny kom all somma-
ren 1960 blev Hak 0 111 arbeslas
ech byggdes senare om till bilfiiga. Som
Erroseagan kom den 1962
mellan Ellos och Ragardsvik,

1997 bygudes fartvget om 6l fytande
arkitektkontor fr norska dgare. Sedan
dess Tigger det 1§ Osdo hamn med namnet
KnoNrrinseN,

sund o¢

]

trufik

RAGNAK MAGNANDER
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FRAMNAS — nybyged firja

..' efter e A

sdnmer b reute

dra

destorsska  bameaturerna, Medan

pasnagerare andakttgt hsseade

beskre av bapinom
Myrbaug Arne L

och mdtte och antecknade,

Trond rkuile lita bygga en fivia bemma

¢ med Arne som

ey
! uredl radpran,

Wit ban war ror

or den som inte kdnner Arne kan

wdidrievere bl bevaranded
Ay 1965
var figan Fravsaes firdig!
En lokalficia for hamnen 1 Knstiansund,
dir en ging foregingaren med samma
namn hérde hemmu.

"Ny” Framngs ar en helt nybyggd
tirja och ingen exakt kopia av fore-

gingaren som bygades 1908 § Moss for
trafiken mellan Oslo och Bygdoy. Deana
Fira, Faaninas 3, drevs forst uv en motor
men fick Angmaskin 1912,

Pi grund av lindrade doftforhillanden
under forsta virldskriger sildes deana
fBirga 1916 tll Kostiansund dir den gock
i trafik il 1951,

Niir gambs Frauxes skrotades togs
en del detaljer till vars som nu kunnat
t. Det giller inte
minst dngmaskinen som efter renovering

Arcranviindas 1 nyb

nu msatss 1 nya Fravwes allasmmans

med en nytillverkad ingpanna
Angmaskineriet ir inte funktion

utan figan drvs av en Volvo Penta

dicselmotor. Fagan gor 7 knop och tar
47 passagerare

Framyes byggdes vid Kievset Bat &
Industriservice 1 Halsanaustan, Bygget
pabdrjades 2007, sjosirtningen dgde rum

20

1 augusti 2011 och leveransen den 1 juni
2012

Skrovet ir helsvetsat av stil och lika
1 biada dndar. Det dr bade lingre och
bredare in forebilden. Dessutom ir fn-
border hogre. Liingden iir 17,25 m och
bredden 5,20, Mallade djupet ar 2,20 m

Framngs idgs av Suftelsen Framnus
medan driften verline pd Sundbit-

vesenet, den kommunala battrafiken 3
Kristiansunds hamn. Battrafiken har
traditioner frin 1876 di den forsta dnyg
baten sattes | trafik, "Sundbéten” ar en

mstitution 1 Kristansund och har en
egen vinflirening,

Trots att broar har byggts meflan darna
har bartrafiken fortsatt genom iren, Frin
centrum pd Kirkelandet gir batarna rill
Inlander, Nordlandet, Gomalander och
tillbaka «ll centrum, en rundwur pd 17
manuter.

FrAMNES kommer att sitras in
pd finjen vid vissa tllfillen, specielit
sommartid, liksom 1 bestillningstrafik.

Inredningen & teak och ¢k har
anpassats  for  bestillningstrafk  med
bord for servening, Flirjan har dessutom
forsetts med vacuumtoalett.

INGVARL KRONHAMN

Ouvre  bilden:  F
iresgningen 1 K
2012.

Jum

Foto Arne Lannerstedt

Foto Arne Lannersted?

mpdiion Ne v 2022

KYSTEN ater 1 Tonsberg

Krsrrow mdter dnguryn Bosnst AN whnflr Toniberg

22 julf 1975, Fatw Dag Almén

Norska kustingaren Kystex kom
tllbaka 6l Tonsberg 15 augusn efter
mo dr | torrdocka pa Bredalsholmen
Dokk og Fareyvemcenter  utanitie
Kristiunsand
Nir Kysren 2003 foe egen maskin
k "“ varvet l‘!.‘.“L'YJ‘lC man .'L'p.lr.l'
toner for emkring 4 miljoner kronor,
Bordlaggmingen var emellertid 1 siimre
skick #n vanmar och slutrikningen
landade pi 25 m

Annu dterstar en del inredningsarbete
och forhioppningen iir atr dngaren skall
i trafik igen 2015
sTEN bygedes 1909 vid Trond-
hjems mekaniske verksted fir Namsos
Dampkipssebskap.  Angaren ek &

ter!

kom

mingz dr med gods och passagernre
mellan T;

rondheim och Namsos.

et modernisen
N. i forsags
iiven dngpannan med oljecldning, 1951
kom dngaren dter 1 trafik Kys7en blev
¢4 ingare och sildes 1964

Efter andra virldskrig
des och forlingdes K

recericts s

Intor Tonsbergs stads 1000-drsjubile-
um 1971 bildades A/S Jubileumsskipes
och efter en insamling kunde man kopa
yorde turer |

ingaren som  direfter g
skargarden runt Tonsberg.
1975 var BoHusLAN 1 Tensberg pi et
improviserat dngbdtsmite dir vi motee
de norska ngarna KysTes och Bowoy-
SUND. 1976 var KysTen @ Goteborg pd
det foesta Veterandngfartygsmitet
Kys1ex har en & askin pd 440
mdikerade histkrafeer. .‘\ng.:rcnu lingd
fir 43,11 m, bredden ar 6,43 m,
INGVAR KHONHAMN
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Bitar runt omkring

Ny bit till Gullholmen
Kiiringotrafiken AB har bestillt en ny
passagerarbdt vid  Djupviks Varv pi
Tiorn for leverans i jum 2013, Den
nyi baten blir en modifierad version
av STROMSTIERNA, som levererades till
rederiets Kinngolinje 5 januan 2007.

Nybygger, som blir nigra meter
kortare, fir dimensionerna 24 x 6,5 m
och utformas f6r atr fa battre isgiende
egenskaper in sin halvsyster.

Fartyger  fir  tvi  akterpropellrar
wom var och en drive av Scanias nya
13-litersmotor.  Kapaciteeen  Blir 150
passagerare. Skrovet byggs i@ stdl vid
Riga Shipyard och fartyger kommer att
tiirdigsrillas vid Djupyiks vary,

Vid sommartidtabellens start den
16 jumi 2013 laggs Kiringdlinjen om
frin Hailleviksstrand il en  nybyggd
terminal vid Tuvesvik, varifrin rrafiken
till Gullholmen utgir sedan minga &
tillhaka, Den nya terminalen byggs av
Orust kommun medan Viisterafik stis e
terminalbyggnad,

Med det nya rrafikuppligger  dr
aveikeen art en bt skall klara trafiken
frin Tuvesvik aill bide Gullholmen cch
Kiringén, fSrutom sommartid nir o
bitar behive.

Gamla Yiva sild

Kiringdtrafiken  har  sdle Yiva  ar
Kaginoon till Kopenhamn, Képarea
har for avsikt arr bygga om Yiva il
bostad, Synd pd ete vackert fartve med
bra isgaende egenskaper men  som
tyvirr blev utdémt niir Vasttrafik stallde
krav pd tvi akterpropelirar vid senaste

22

Yewa i dmmen gl Kiteiogone 23 jund 2003, Fots Gurmar Sidecherg

upphandlingen infor trafikstarten hdsten
2006.

Gamla Yiva bygdes 1951 1 Holland
for Styssobolaget ach var en vidare
utveckling av de isglende 1930-tals-
bitarna Disa och Vesta. Yiva fick i sin
tur sta forebild nir Waxholmsbolaget
skulle bestalla nya sgiende bitar i mitten
av  1960-talet, warvid  Styrsdbolager
linade ut kenstruktionsritningarna,

Detta resulterade @ de tre forstorade
bdtar som kom art kallas O-bdtarna och

fick pamnen TYNNINGO, Ramso och
Skarr0. De bygdes i Keistinehamn
19641965, De tvii sistmimnds gir fort
farande i vintereufik fir  Waxholms-
bolaget, men tillhar numera andea rederier

Yiva wafikeeade sodes skirgirden
fram 6l viren 1984 niir fartyget hyrdes
ut till Karingderafiken, Isvinteen 1985
dterkom Yiva till sodrs skiirgirden och
sitdes ddirefter | junl 1985 dll Kaningo-
trafiken. Sedan janusrs 2007 har Yiva
legat upplagd vid Djupviks Vary

Augddnen Ne ¥ 2012

Upprustade Styrsobitar ’
From  har under hésten  firt ny
passagerarinredning  som omfattat nya
mattor och stolar samt uppsnyvgening
av inredningsdetalier. Ovre saloagen har
kompletterats med  kaffeautomat och
salongen pd huvuddick har fitr birere
plats for bamvagnar och rullstolsbuma
samt fler ildreplatser.

Stymsobolagets  "nya"  YivA  som
trafikerar stidra skiingirden sedan hasten
1989 fick under december installerat en
ny huvadmeotor vid O-Varver pa Ockero.
Liksom tidigare iir den nys motorn en
Caterpillar V8, Den nya motorn 2y rypen
3508C ger en effeke av 1014 hkr.

GUNNAR SODERBERG

Nyte diick pia Trarik i Forsvik
Angaren Trar av Hjo lig under hasten
vid Forsviks vary foir art byt en del av der
dvre dicket, frin stychytten och ukrerur,
Toralt gick dacksbyree pd en halv miljon
kronor.

HergerT tubar om dngpannan

Mibms Angbitsférening i Alingsis som
driver dngbiren HErnerT pi sjin Mjsm
kommier 1 vinter att tuba om Angpannan,

Angbit pa sjon Aspen

Lordag och sondag, 1 och 2 september,
gick dnghiten SVANEN 1 trafik mellan
Lerum och Jonsered. Trafiken var ett
samarbete mellan Lerums och Parnille
kommuner och bekostades av projeke-
pengar frin Vistra Gétalandsregaonen.

INGVAR KRONITAMN

Anghiten Nr4 2012

STENA DANICAvid Stenpiren

Frin Harry Flonkanen fick vi denna bild
och han undrade ndr den var tagen.

Vi ser den andra STENA Danica, den
som bygedes 1969 och "dbptes™ 30 juni
1969 sv Inger Niksson som | flera filmer
spelade Pippi Langsorump. Figan sattes
i trufik mellan Gétebong och Frederiks
havn 1 juli 1969, Den sdldes 1974,

Men Stenatisjorna Ayttade frin Sten
piren redan 3 maj 1972 di Masthugps-
terminalen togs 1 bruk,

Nitr kom di dngaren Bonusiax sfl-
baka tll Stenpirent Det hor nill saken
att kngaren de forsta dren ldg vid Ostra
Frhamnsbryggan, Den nuvarande kaj
plasen vid Stenpiren anviindes di av

Ockerdbolagets  passagerarfartyg  som
trafikerade Gateborgs norra skirghed.
Med sdsongen 1970 fick Bosustan ster
tiliging till Stenpiren,

Lir oss s betrzktn BonusiAs lire
nirmare. Akterdackets fonster dr dnnu
inte byrn, Det skedde vintern 1970-71.

Sa har vi di ringar in det dr bilden
togs, 1970!

Vi fir anta att primen med fartygs-
sektioner som ligger vid Gotaverken inte
ir MONARDA som lossade sista lasten |
Géreborg i mars 1971 och diirefeer skars
ned till pram,

Tack till alla som deltagar i jukren?

INGVAR KRONHAMN
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Jagarpropellrar

Pi puen vid Enksherg, dir ostindie

fararen GOTHERORG g efter Kjosite-
ningen 2003, ligger tvd vackra tre
bladiga bronspropellear med vildigt stor
stigninge. Ate de nillhéirs ett snabbgiende
fartyg iir helr uppenbart

Det i jagaren SaALanns bida pro

pellrar som hitr funnit en plats sedan

Maritiman genom Gateborgs kubturfor
valtming deponerat dem hos Alvstranden
we AB, 1 forsta hand fram till
2032 men med mogligher all forlingning.
Vagje propeller viger 6,7 ton, Det
skall tillaggas aet jagaren SMALAND en
ghny byggdes vid Eriksbesgs varv, En
informationstavla  komme

Utveck!

kommer
snart pii plats.

Men varfor sitter de bada propellrarna
inte kvar pi jagaren SMALAND? Jaguren
ligger ju som bekant som museifremdl
vid Géreborgs Maritima Centrum vad
Packhuskajen, "Maritiman™,

Aven om de flesma fartyges vid Mari-

timun sillan gis a6l 53685 behover de
underhillas och nigon ging dven besika
en flytdocka for kontroll av skrovet under
vattenlinjen,

Efter det tidigare varvshesoket 1998
vir chet 2011 dages for et nytr varvsbesok
for jagaren SsALAND. Infor bogseringen

till Gotaverken Cityvarver 3 novemnber
befanng ate propellrama lig nastan en
meter nere § bottenslammet, Det var med
andra ord svier atn £ loss jagaren frin sin
ordinarie nlliggsplats

At fi dillbaka SsArann ull Mariti
man skulle vara nira nog omdiligt.
Dirfor rogs det drastiska beslutet att ta

bort propellrarna under varvsbesoket

24

fognirren Saedl.

“weo Ingoar Kronbvimn

or mramera i Eriboherg der fagaren on I

seruddes  SMALAND
arvet efter hiigtrycks-
smitrung, kontroll av

24 november
tillbaka frin C
rvitmning, tjockl
bordgenomforingar och miljisanering,

men utan propellzar,

Jagaren SMALAND kdlserickees 1951
pi sherpn Mekaniska Verkstad. S
rittringen dgde rum 23 okrober 1952
och leveransen 12 fanuan 1956

Det skall nlliggas an systesfartyger
HALLAND bygpdes samtidige vid Gora
Efter avrustn 1982 sildes
FlaLLane 1988 all Spanien for upp-
huggrming,

De bada fartygen var 121 meter Linga,

versen,

bredden var 12,6 m. Deplacementet var
enhgt uppgift 3344 ron. Savdl skrov som
pabygnader by

For framdrivaingen svarade tvi dng-
pannor pi 40 bar som levererade inga
tll tvi de Laval ingrurbines pd tili-
58 000 thrafter. Hopsta
fart uppges ha varit 35 knop men sd
ked mycket slankt och

av stal,

sSammu

ar ju skrovet o
formfullindat
Jag

och utrangerades 1 juli

aren SMALAND togs ur tiinst 14
1984, 1987
dveelimnades jagaren av Marinen till
Gateborgs Maritima Cenrrum,

INGVAR KRONIAMN

{igdorn Nr 2023

Inbyggnaden av akterdicket

vo fridm Chreter Eluassn

r Sty Bosst v iy wnaer utssdlfninger: 1§ awgwiti 1965

Om vi jimfts dngaren BoHusiANs ue-
seende pd bilden med dagens die det
frilenst fonstren i det inbygrida akterdiick
som skiljer dem at

Niir  Bovusiay avelutade sommar-
sasongen pa kusten 1953 gick dngaren

till Uddevatlavarvet for att byggas om for
fortatt trafik pd Oresund

Akterdicket hade fram till dess varit
lastdiick, Godser fordes pd landg?
genom portar i bridgingens bida sidor,
Det fanns aven soffor urmed sidoma
liksom liviyilrslaear,

Over aktersalongen, under

huvud-

diicker, fanns ett skylight liknande det
s0m sitter dver matsalen,

Trappan till dvre diick omgavs tidiga
re av skort med dorrae tll det dppna
akterdackes. Skott och dorrar revs vid
ombyggnaden. Man kan dnnu anaspiizen
efter detta skott,

Infie trafiken ph Oresund byggdes
det oppna akterdiicket in Or att fungera
SOM SCEVENNESUIrymme med pentry och
tviirstiillda bord samt soffor klidda med
rid galon. 1 de Gust gronmidade skoteen
placerades fnster med plexiglas,

Nir Sillskaper Angbdten tog

ver

BonusiAs 1965 var inredningen pl
akrerdick barn 12 ar gammal. Den fick
Eora tj}.nsl innu ndgra dr trots att pl.u:cn
1 fénstren krackelerar.

Efter sisongen 1970 forhalades Bo-
HUSLAN  till  Lindholmens
akterdicket rensades frin inredning och
plexaglasfonsrer,

vary  dis

Nya fnster sattes in av gjocke och riktizt

glas, De nya fonstrens form dverensstimde
med det tidigare dppna akterdickets
profil, Tanken var art dresge kidnslan av en
oppet akrerdick. Diisfir skulle inte heller
fomstren farses med gardiner

Sedan Bonusian acer fochalats till
Stenpiren borjade arbetet med att inreda
det nyx utrymmet

De vitmilade masonitskivorna | ket
revs ner. Taker,
var tiicke med decenniers lager av linolju
och lack, skrapades ned och lackades

n under masoniten

Dicksbalkarna  malades krimvita, De
tidigare  Jampkuporna  esames  med
stilenlign  armaturer, ursprungligen
avsedda  for  Swenska  Lloyds  bida

passageraringare SUECIA och BRrranna
Att Gterstilla akterdiicker 1 ursprung
ligt skick, som lastutrymime, var uteslutet
En ideologisk debutt bror ut i Sillskaper
Angbiten om detta, nigot som bland
annut gav upphon till den malsiittning for
Sillskaper Angbiten som nigra dr senan

utarbetades.

Resultater av aktesdiickets ombygg-
nad blev det nigor rustika uttbrande
som vi ser iday dven om avsikten var att
wredningen skulle anstuta nll  firsta-
klassinredningen pi dvre dick.

INGVARL KRONHAMN
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Aktersalongen

Angaren GOTEBORG

Sture Hékanuon

121 detta b

Jag ar fddd ¢

strand och  minng av de

lagseftermidd

gar  pi laren
! ‘-}\.'n;'”' ln'\||',:'| clrersom angarna
Goresora och Osio di beukade métas
i Hunnebostrand, Ibland hinde det ant
vrrerfigare ndgon bir lig inne samtidige,
bl ndra RorExT THORBURN

Allt var kanske inte bittee 156y, men en

'li |lL] Var mrev Ill.‘-“'
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